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Herrn
Vorstandsvorsitzenden der GEERS - Stiftung:
Prof. Dr. Gottfried Diller

Herrn

Stellvertretenden Institutsleiter des Fraunhofer-Instituts fir Bauphysik (IBP)
Leiter der Studie zur Larmbelastung deutscher Stadte

Dr. Philip Leistner

Sehr geehrter Herren,

wir beziehen uns auf die Pressemitteilung der GEERS -Stiftung zu der von ihr in Auftrag gegebenen
wissenschaftlichen Studie zur Larmbelastung deutscher Stadte.
In der Pressemitteilung heif3t es::

,FUr die Analyse hat das Fraunhofer-Institut fir Bauphysik (IBP)  im Auftrag der gemeinniitzigen GEERS -
Stiftung die Larmkarten der 27 deutschen Grol3stadte mit mehr als 250.000 Einwohnern ausgewertet. Die
Karten werden seit 2007 von den Stadten selbst erstellt. Das Ergebnis zeigt, welche Flache einer Stadt tber
den gesamten Tag und die Nacht mit L&rm von mehr als 55 dB(A) belastet ist."

Diese Aussage halt die Bundesvereinigung gegen Schienenlarm fur sehr fragwurdig:

Die Larmkarten, die von den Stadten seit 2007 erstellt worden sind, bertcksichtigen nicht die Belastungen
durch Eisenbahnlarm, sondern die Belastungen durch StraRenverkehrslarm (einschlie3lich dem durch
StraRenbahnen verursachten Larm) und den Gewerbelarm :

Die Kartierung des Schienenverkehrslarms wurde im Jahr 2005 dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) (durch die
Novellierung des Bundesimmissionsschutzgesetzes) tbertragen. Der Kartenservice des EBA stellt die
Larmkarten zur Larmbelastung an hochbelasteten Schienenstrecken zur Verfligung.

Larm-Kartierungen bestehen jeweils aus einer Karte, in der die Gebiete farblich gekennzeichnet sind, die durch
entsprechenden Verkehrslarm durch Mittelungspegel zwischen 55 und 60 dB(A), zwischen 60 und 65 dB(A),
u.s.w. bis Mittelungspegel tber 75 dB(A) einerseits wahrend der Zeit von 06 bis 22 Uhr (Tag) und andererseits
wahrend der Zeit zwischen 22 und 06 Uhr (Nacht) an einem mittleren Tag beziehungsweise einer mittleren
Nacht belastet werden. Es wird jedoch nicht die Belastigung der Bewohner durch bestimmten Verkehrslarm
kartiert, sondern die Gebiete - unabhangig davon, wie viele Menschen in diesem Gebiet am Tag beziehungsweise
wahrend der Nacht leben.

Zwar kann fur ein bestimmtes Gebiet auch der Mittelwert tiber die Belastung am Tag und die Belastung
wahrend der Nacht gebildet werden, aber die Belastigung der in diesem Gebiet wohnenden Menschen lasst sich
nicht Uber Tag und Nacht mitteln.



Wegen der unterschiedlichen Belastung am Tag und in der Nacht ist es erforderlich, eine Kartierung fir den
Tages-Verkehrslarm und eine fur den Nacht-Verkehrslarms zu erstellen.

Siehe z. B. die Larmkarten der Stadt Hannover
http://www.hannover.de/de/lumwelt bauen/umwelt/lulaestr/laerml/wasmacht/laermkart/index.html

Die Karten fir den Tag und die Nacht zeigen nicht die Larmbelastung, die von der Giterumgehungsbahn
ausgeht - einer Strecke, die zu den hdchst belasteten Schienenstrecken bundesweit gehort - etwa 500 Ziige in 24
Stunden. Um den aktuellen Stand der Larmbelastung an Schienenwegen in Hannover zu erfahren, weist die
Stadt mit einem Link die Besucher ihrer 0.g. Seite an das Eisenbahnbundesamt weiter:
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de/

Wenn es in der Presseerklarung heif3t

.Dabei hatten die Forscher Zugriff auf Daten zu Stral3en-, Schienen-, Flug sowie Industrie-
und Gewerbelarm und konnten auch Bereiche ermitteln, an denen sich diese Larmarten
gegenseitig Uberlappen. So wurden zusétzlich die lautesten Orte in einer Stadt ermittelt.”

so mussen wohl weitere Quellen zur Datenerfassung verwendet worden sein.

Pegel aus verschiedenen Quellen dirfen aber nicht — einfach nach Belieben - addiert werden:

Wenn fur ein Gebiet wéhrend der Nacht

- ein Mittelungspegel von 60 bis 65 dB(A) infolge StralRenverkehrslarm und

- ein Mittelungspegel von 65 bis 70 dB(A) infolge Schienenverkehrslarm

auftritt, so ware es bezogen auf die Aufweckreaktionen falsch (und damit unzuldssig), die Mittelungspegel
einfach (arithmetisch oder energetisch) zusammen zuzéhlen: Fachleute diskutieren seit vielen Jahren (ber eine
Neufassung der VDI-Norm 3722-2 (2000), in der Kenngrdf3en beim Einwirken mehrerer Quellenarten definiert
werden. Das Hauptproblem liegt in einer sinnvollen "Addition" der Lastigkeit und Aufweckreaktion
verschiedener Verkehrslarmarten. Bisher liegen nur mehrere Entwirfe fir eine Neufassung vor.

Die Bundesvereinigung gegen Schienenlarm hat folgende Fragen:

» wurden in der Studie ausschlieRlich die Larmkarten der Stadte bertcksichtigt - wie es das o. g. Zitat
suggeriert?

* Welche Kartierung wurde gewabhlt: die Tag- oder die Nachtkartierung?

» welche Methoden wurden angewandt -sollte weiteres Kartenmaterial berticksichtigt worden sein -, um
zu dem verdéffentlichten Ergebnis zu kommen?

Wir bitten um eine Stellungnahme.

Mit freundlichem Gruf3
Sibylla Windelberg
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3)

Antwort
07. Oktober 2011

Sehr geehrte Frau Windelberg,

mit herzlichem Dank fir Ihr Interesse und lhre Anmerkungen zur Studie beantworten wir natirlich gern lhre
Fragen.

Fur die Studie haben wir sowohl die Larmkarten der Stadte als auch die des Eisenbahnbundesamtes und im
Ubrigen auch die der Flugh&fen berticksichtigt. Hier ist der Wortlaut der Pressenotiz in der Tat etwas kurz
geraten. Der Schienenlarm ist jedenfalls, soweit aktualisiert und kartiert, in der Bilanz enthalten.

Von den verfligbaren Larmkarten (L DEN, L NIGHT) haben wir diejenigen mit dem Larmindex L DEN (24-h-
Wert) zur Auswertung herangezogen.

Diese Karten zu den genannten Larmquellen wurden hinsichtlich der Pegelstufen und -flachen ausgewertet
sowie ,Uberlagerungsflachen® (praktisch relativ wenige) korrigiert. AnschlieBend wurden die mit L DEN > 55
dB(A) kartierten Flachen zusammengefasst und die resultierende Gesamtflache auf die Stadtflache bezogen.

Wir méchten noch hinzufiigen, dass die Studie keine Larmwirkungen, wie z.B. Schlafstérungen, gesundheitliche
oder soziale Folgen bewertet. Im Vordergrund stand vielmehr der larmexponierte urbane Lebensraum und seine
Relation zu den im Mittel ruhigeren Flachen mit L DEN < 55 dB(A). Demnach wurde weder der urbane
Nachtschlaf noch die Betroffenheit in Wohngebieten hervorgehoben. Uns war dabei durchaus bewusst, dass
andere Betrachtungsweisen mdéglich sein kénnten, die Verfligharkeit der Daten vorausgesetzt. Die anschlieRende
Diskussion der Studie hat dies auch bestatigt.

Das Ziel der Studie bestand in der Quantifizierung des grof3stadtischen Flachenangebot fir ruhiges urbanes
Leben in Wohn- und Arbeitsbereichen, aber genauso auf Stral3en und Platzen sowie in Freizeit- und
Erholungsgebieten. Sie gibt aber auch einen Hinweis beziglich der Flachen, deren kinftige Nutzung heute noch
nicht feststeht, die aber fur Wachstum oder Verdichtung benétigt werden kdnnten.

Wir hoffen, dass wir Ihnen mit diesen Erlauterungen weiterhelfen konnten. Selbstverstandlich stehen wir fur
einen weiteren Austausch gern zur Verfigung.

Mit freundlichen Griuf3en
Fraunhofer-Institut fur Bauphysik IBP

Prof. Dr.-Ing. Philip Leistner



